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6.) Monitoring

System sprawdzania powyzszego zobowiazania bedzie polegal na pomiarze rozwoju
udzialu w rynku silnikéw eff1-, eff2- i eff3 w sposdéb regularny i konsekwentny.
Uczestnicy sa odpowiedzialni za doktadno$¢ przekazywanej do statystycznego
sekretariatu informacji lub do krajowych cztonkéw stowarzyszonych z CEMEP.
Klasyfikacja sprawnosci przedstawiona przez uczestnikdw musi bazowac¢ na danych z
prob, ktére sa zgodne z obecnie obowiazujacymi europejskimi standardami. To jest
EN60034-2+A1:1996+A2:1996, metoda strat poszczegélnych, przy wymagane;j
zgodno$ci 1 przejrzystosci.

CEMEP bedzie monitorowat w cyklu rocznym rezultaty uzyskane przez uczestnikow w
formie jednostki wyprodukowanej/ sprzedanej wazonej przez klasg sprawnosci.

6.1.) Wyjasnienia techniczne

Wartosci sprawnosci beda okreslane na bazie metody strat poszczegdlnych zgodnie z
EN60034-2+A1:1996 + A2:1996 i nastgpujacych dodatkowych przypisow:

Tolerancja ma by¢ zgodna z EN60034-1+A1:1997

,,Dla silnikow z rezerwami termicznymi, ktérych przyrost temperatury uzwojen
w warunkach pracy znamionowej lezy ponad 10 K ponizej temperatury
granicznej dla klasy izolacji, co generalnie ma miejsce w przypadku silnikow
wysokosprawnych, jako baza moze zosta¢ uzyta nast¢pujaca temperatura
odniesienia:

aktualny przyrost temperatury uzwojen + 15 K”

Dla silnikéw zaprojektowanych na napigcie w zakresie okoto 400 V (np. 380 —
420 V) klasyfikowanie sprawnosci silnika ma bazowa¢ na napigciu
europejskim: 400 V.

., Aby zapewni¢ reprezentatywny wynik badan dla strat w uzwojeniu i tarcia oraz
zgodnie z powszechng praktyka proba powinna by¢ wykonana w
ustabilizowanych warunkach smarowania tozysk a w przypadku silnikéw z
uszczelnieniami bez zainstalowanych uszczelnien.

Ze wzgledu na prostotg, ta sama temperatura odniesienia (patrz drugi punkt)
powinna zosta¢ zastosowana jako baza dla n (3/4-obciazenia) i dla M.



